BIEN DE RELEVANCIA LOCAL

U014 PUENTE DEL FERROCARRIL DE LA MELVA

CONDICION
Categoria: MONUMENTO DE INTERES LOCAL |Tipo: INMUEBLE |Sue|o: URBANO

Justificacion legal:
Declaracién individualizada segin los arts. 2 y 4 del Decreto 62/2011, de 20 de mayo, del Consell, por el que se regula
el procedimiento de declaracion y el régimen de proteccion de los Bienes de Relevancia Local

Afeccidn patrimonial: ) Afeccidn urbanistica:
Afectado en su tercio este por el Area de Vigilancia --
Arqueoldgica n°11 (La Melva-Arco Sempere)

SITUACION

Direccién/partida: Poligono/manzana: 14 Parcela: 9002
Avda. La Melva, s/n

(Barrio Poligono 25) Ref. catastral:  03066A014090020000QZ
Coordenadas Geograficas Coordenadas UTM (Datum geodésico ETRS89 / Huso 30)

LATITUD: 38°28'44" N |LONGITUD: Q°48'21" W | X: 691393 Y: 426123 | Altitud: 409 m

| ETA/2500 /) # " &
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TITULARIDAD
PUBLICA

Titular: Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF) (Ministerio de
Fomento)

PRIVADA []




DESCRIPCION GENERAL

Emplazamiento y paisaje: Tipologia: Patrimonio de la Ingenieria Civil. Puentes y Tineles
Se halla situado al suroeste del ndcleo urbano, al
final de la rambla de la Melva, permitiendo a la linea
férrea salvar este accidente orogréafico. Al mismo
tiempo, marca la transicidn entre la zona méas
agreste de la rambla, ocupada en su tramo final por
parcelas de diseminados y la zona propiamente
urbana, antes de su conexién con el rio Vinalopd.
En el paisaje urbano, su presencia durante mas de

150 afios se ha configurado como un portal hacia Gaceta de los Caminos de los Hierros, del 16 de
las montafias del noroeste del término. mayo de 1857, se cita esta obra en los siguientes

REFERENCIAS HISTORICAS términos: "Sin concluir todavia el pontén sobre la

rambla de los corrales, también de formas de hierro,

Descripcidn:

Pequefio puente de sillarejo de la linea férrea
Madrid-Alicante sobre el cauce de la rambla de la
Melva. Presenta un Unico vano adintelado por el
tablero que soporta la via férrea. Al igual que sucede
con el puente del Sapo, las aletas que contienen los
taludes tanto de la entrada como de la salida estan
realizadas en sillarejo para evitar la erosion. En la

Cronologia: Edad Contemporanea. luz oblicua de 6 m (21,5 pies) y 13 m (46,5 pies) de
Afio 1857 altura". La concesion de este tramo de la linea fue
traspasada de José de Salamanca a la casa
Estilo: Rothschild y los miembros del Gran Central,

concesionarios de la linea Madrid-Zaragoza (MZA)

Autoria:

Partes integrantes:
Historia: Estribos, aletas y tablero
Esta linea de ferrocarril no fue acometida en un solo
momento y en un dnico proyecto. Fue fruto de la Soluciones constructivas:

conexién de varias concesiones sucesivas. Madrid Adintelada con fabrica de sillarejo
-Aranjuez (1844), Aranjuez-Almansa (1852, a José
de Salamanca, al igual que la anterior), vy,
finalmente, se uni6 también el dltimo tramo Almansa
-Alicante (1852). Se inici6 en 1853 y se concluy6 en
1857. Fue inaugurada el 15 de marzo de 1858.

Bienes muebles:

Elementos de interés:

Uso original: Infraestructuras ferroviarias

Uso actual: Infraestructuras ferroviarias Elementos impropios:

ESTADO DE CONSERVACION Patologias/Peligro de destruccion:
Las principales patologias son los efectos sufridos por la erosion de los
BUENO DETERIORADO |:| agentes atmosféricos.

RESTAURADO [_] RUINOSO []

VALORACION DE SU INTERES
Arquitectc’micoD

Historico ALTO. Relevancia histérica en la linea de comunicacién férrea Madrid-Alicante.

Paisajistico ALTO. Elemento estructural en un pasillo natural hacia los montes de Elda.

EtnolégicoD
Bienes muebles |:|

Espacios libres y jardineria |:|

Inmaterial |:|
Otros|:|

INTERVENCIONES RECIENTES
No se observan




REGIMEN GENERAL DE INTERVENCIONES, USOS Y DESTINO PROPUESTOS

NIVEL DE PROTECCION: INTEGRAL[ | PARCIAL[_] AMBIENTAL USOS PROPUESTOS:
= Elementos|[] ¢imentacién: PUBLICO PRIVADO D
‘O constructivos|[x] estructura: Infraestructura ferroviaria.
8 ’E};gh";d’g’sf ”””””””””””””””””””””””””””” Ademas, debe configurarse
e I el U P ittt como un portal verde que
5 L compartimentacion: ] permite el paso a los montes
s [lcuviertas: -~ eldenses
o |:| Instalaciones:
g Revestimientos:
|:| Carpinteria:

s ClRejeria:
= |:| Otros
= Bi bles|[]
S | Bienes muebles
g Jardineria|[] CLASIFICACION SUELO
=z Otros Subsuelo perteneciente al AVA n°11 (La Melva-Arco Sempere) Suelo No Urbanizable
Normativa legal: Ley 4/1998 del PCV (art 18 a 24 y 47 a 50) (modificacion Ley 5/2007 y 10/2012). Protegido

Decreto 62/2011 de BRL (art. 4 a 18). Ley 16/2005, LUV (art. 4, 38, 49, 77, 95,

211y 212). Decreto 67/2006 (art. 99, 100, 184 y 187). Ley 4/2004 LOTPP (art. 3, -

4,21, 70y 72), Decreto 120/2006 Reglamento del Paisaje (art. 21, 35y 37)

DELIMITACION DEL ENTORNO DE PROTECCION

Descripcion: ) . Normativa de proteccién:
Origen en calle La Melva junto a la puerta de acceso de vehiculos | Ley de Patrimonio Cultural Valenciano
del Instituto La Melva UTM X=691447; Y=4261173. 4/1998 (art. 50.2.c) y modificacién de la Ley

Sentido antihorario: Linea delimitadora. Acera de enfrente UTM 5/2007 y 10/2012.

X=691451,Y=4261188; continia hacia el norte por el contorno de |Decreto 62/2001 de B.R.L. (art. 10 al 18).

la parcela 15 hasta UTM X=691412,Y=4261256; cruza la via en | L€y 4/2004 de Ordenacion del Territorio y

linea recta hasta UTM X=691367,Y=4261277; en linea hacia la grotecmon del Paisaje (art. 3, 4, 21 y 28.a).
= _ ; ecreto 120/2006 Reglamento del Paisaje

margen derecha de la rambla UTM _X—691355,Y—4261255, (art. 21 y 35). Ley 16/2005 LUV (art.45 y 49)

bordea la parcela 74, cruza un camino hasta UTM X=691370, Decreto 67/2006 Reglamento Urbanistico

(art. 44, 55, 99, 187 y 188).
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